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fiberlagsen. Auch am Rhein ist im Frihjahr 1917 der Eildampfordienst mit einer
Anzahl stilliegender Eilglterdampler auf Grund von Verlrigen zwischen den be-
treffenden Reedercien und der 5.A. asfgenommen worde

Der Walfenstillstand und ungliickliche mhg ang des Kr biriae ]!l"'ll eins Um
stellung der Aulgaben der Verk rirtacha 1 von den
Riumongstransporien, kei rischaftlichen Trans-
porte mehe die planmifige En enbahn und Inanspruchnahme des
Wasserweges, 50 machle in Ausfithrung der Walfenstillstandsbedingungen die Ab-
lieferung des besten und brauchbarsten Teiles unseres rollenden Eisenbahnmaterials
den Zusammenbruch des Eisenbahnverkehrs vollstindig. Die cinsetzende Verkehrs-
not schrie nach einer Entlastung der Ei ahn darch die Wasserstealen; und noch
im Zeichen der Kriegewirtschaft traten an die Binnenschiffahrt noue \ufmben
heran. Dab in r Notlage die 5. A. als Trigerin dor gesamten Wassert

Personendampfer sowie die angelorderten Oberwachungsfahrzeuge, Pontons usw,
durch ibre Dienststellen am Rhein stellte.

Die Not des Krieges hat in der pla i H iek der v hied:
Verkehrswege — Eisenbahn, Binnen- und Seeschilfahrt — und in der planmiBigen
Verilcilung der Transperie von einer zentralen Stelle aus auf diese cine planmibige

erkehrswirtschaft geschalfen. nsm:ba].n oder bchll!ahrlspollhk sondern
nur von transportoh i L getragene einheitliche Verkehrs-
pelitik diktierte schlieflich die Mafnahmen, die von dem Transportdiklator des
hrmy-s, dem Chef des Feldei n. Daf dieser umfassendere
Verkehrsgedanke hier zum erstenmal zum \u-ﬂirul_k am und praktisch durchgefihrt
L\Onlu: ist, und dud in ihm auvch die Bi iffahet die ihr gebihrende Berlick-

organigation nicht wie andere militirische Verbinde vom Schanplatz ihrer Titig
keit abtreten konnte, sondern als Organ des Reichskommissars filr die wirtachaft
fiche Demobilmachung ibre Funktion weiler versehen muble, war daher v ndlich
Die crste griidere I‘nmmﬂaul’g'lbo war der Abtransport der Entente
gefangenen, O de T und der chiffung in Hinden
A. Trotz dur ungilnstigen Jahreszeil sind auch auf dem Bir SOTWAge

Eino weitere Auvfgabe kam in den amerikanischen Lebensmitteltrans
porten [ir Tschechen und Pelen fiber deutsche Sechiifen aul. Die Or
sation und Dorchfithrung dieser Transports lagen gleichfalls in Hinden der
Die Lebensmitlel fir die Tsch kamen fiber Hamburg und wurden fast a
schlieBlich auf den Binnen wrslmlh»n. bis zu 8000 t thiglich, abgefahren, Di
j i 5 mr m— Weicl -
sorgle auch fiir die Uber
T:v.'htx:hrrn wurlh:u hi-\

].
Pndo btplﬂmher lJl'l iiber “'UUWJL’ Lebensmitle] abbefd
Oktobor eingetroffenen mehr als 200000 t Lebensmittel far die Polen sind utur
90000 ¢ aul dem Bi

Din dritto gribere T
der auf Grund des Brisseler ond des
zogenen Lebensmittel fir Deutschls
Emden lmrl Rotlard'lm Die Bemilhungen der

ans den Hifen Ha umburg, ['lrxmon

, die Lebensmitteldampfer nur
aul d ffon zu disp . Die grébten Transporte gingon
{ibor inschlieBlich der Lol 0 filr die ]’mnntmm]qu\-n
am Rhein Hglich bis zu 82 Seesch e Ge tentlischong and
Lagerung der deotschen Lebensmittel sowie die Transportleitung war wisderam
Sache der 5.A. Verlader en die h“'lf‘th' n Einfuhrgesollschaften, Ins
waren nahezu 890000 t abzubefbrdom; von den in Rotterdum o
troffonen Mengen, etwa 100000 t, wurden mil Kilstendamplern nach deotsches
Seehiifen weiterbefdrdert. Nach dem deotschen Binnenland sind auf dem Wasser.
wege mit 2100 Kihnen etwa 620000 t weitertransportiert worden, der Rest wurde
teils eingelagert, um spiler aufl dem Wasserwege versandt zu werden, teils mit der
Bahn weiterbelordart.

Auch an den iiber Rolterdam und den Rhein erfolgenden Nachschubtrans-
porten fiir die amerikanischen und qu]lv hen Truppen am Rhein
war die deutsche Binnenschilfahrt beleilig Durchlihrung dieser Transporte
oblag ebenfalls der S.A., die den hierfilr erforderlichen Kahnranm, die G

htigung und Geltung fand, ist das Verdienst des ersten Chefs der Schiffabrts-
abteilung, Kapitinleotnants Ulderup.
Die Binnenschiffahrt hat wihrend des Krieges und der Ubergangawirtachafl im
ihcm:t!' der Heeres- u!ul hn‘.gw irtschait gereigl, was sie in der Entlastong und Er-
g der als |r1||-ﬁi>0rl!llll.l.¢] fir Ms L&.‘!Lﬂgul, zu leisten
verms g, Dalbh si ]Jl.slmhl war und ist, sich diese Anerk g als gleichh htigter
Faktor, die sie sich |r|| hrug trk uuplll., durch eine Pllege der Bel lange des Schiff-
fahrisverkehrs im Reich rium zu erhalt ist verstindlich und
berechligt.

Erfahirungen im Luftverkehr.
Yon Fischer von Poturzyn,
Herausgeber des Jahrbueh fir Luftverkehe*, Dessan.

Durch organisatorische und politische Vorginge in der letzlen Zeit ist die
deutsche Luftlabrt Gegenstand allgemeiner Aufmerksamkeit geworden; iber die im
vergangenen Jahre im Loftverkehe gemachten F -i:rurlj{en zu schreiben, ist schon
aus diesem Grunde keine undank Aufgabe, Einleitend mu wohl clmgcs gesagt
sein liber die lelzte luftpolitische Gestall und igche Ei g des
Lufiverkehrs, Nach wie vor ist die deutsche I"Jll;;r.\_'ugilulu:ilru_ und mit ihr der
Luftverkehr ;,Llu_mmt duw ch die uns willkiirlich durch das Londoner Ullimatum auf-

Begriffsbesti ziviler Fl ge, welche es verhindem, inner-
h:LJLu Lh ul’:-x.h[am!« alle Mbglichkeiten fiir den "Forischritt der friedlichen Luftfahrt
einzuselzen. Die im Sommer cingetrolfene Note der Bolschafter-Konferenz hat den
Standpunkt Englands und Frank 5 in dieser Frage nicht nur abermals fest-
gelegt, w:ulu-n H(IL:IJ' u-ru.h Lreft; die duu!u.!l[nuim!md]uu Vi 'rhuldiul en kure
vor Weil sbenfalls, dab zu in 0, in keiner
Weise B:-ru_hllg,mng vorliegt. So begmut also dnsg Jahr I‘MS unter den gleichen luft-
politischen E igen, welche dadurch nicht ei kt werden, dab den
Franzosen nach wie vor angeheuer viel daran liegt, das Oberfliegungsrecht Deatsch-
lands zu erhalten. Webe einer denischen Luftpolitik, welche diese unsere einzige
Walfe der Selbstverleidigung aus der Hand geben wiirde gegen das Linsengericht
winiger erhihten hlen! — Auf der anderen Seite wurde aber die luftpolitische
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Bindnispolitik Deutsc !1l.m.|- v prakiischer Weise forigesetzl und erweilert, 4. b,
ea war miglich, den E wtlichen Yerkelr in Form gemischier Belriebs-
gemeinschaften weiler und dadurch nicht nur den deutschen Inter
essen, sondern anch dem europiischen Verkehr Gberhanpt grofe Dienste zn er
weisen. Im August belief sich so dor Anteil Deutschlands am Welilufiverkehrsnet:
anf 21500 km Streckenlinge, was ungefihe 38 90 aller Luftverkehrslinion der Well
ausmacht,

Die praktische Luftverkehrsarbeit wurde, wie in den zwei vorhergehenden
Jahren, durch die beiden Konzerne Junkers und Deutscher ! d geleistet
wolche fiber einen Flugzeugpark von anndhbernd 200 Flugzeugen verfigten. Die
Gesamt-Nutzlasttonnage derselben dirfte sich auf @iber 200 t belaufen haben, Diese
beiden Konzerne arbeiteten mit dem Auslande in Form einer Reilio mehr oder
weniger innigen Betriebsgemeinachaften, wihrend innerbalb Deuvtschlands das Inter-
esso der einzelnen Lindergebiete und Stddte in Form von Tochl
sicherl war. Die \[cllisclat: villultfahrt, insoweit sie sich im sle be-

i che alleinige Subventions-
lmg‘.r \.It,a lle|ci:cs waren. In diesem Verhiiltnis trat Mitte Oktober cine Anderung
ein, indem fiber Initiative des Reiches zur Grindong siner Einheit haft unter
Beteiligung dessclben geschri rurde, welche im newen Jahre erstmalig den Ver-
kehr idbernchmen wird. Diese Luftverkehrsgescllschalt sie soll den
Namen ,Lufthansa*!) erhalten — wird faktisch das Monopol besitzen, weil von
Luftverkehr als solche ng n werden kann, wo er ilber Ll'flul‘ Lini
ins Ausland verl ¥ r-Linf 15t rechnel o i
als Liniendienst. Uber die Vorzi i
zi urieilen, kann erst Aolgabe e 8] { . Sici es, dal die bis
herige Entwicklung der eng rleichen Organi-
sationssystem anfbaut, nichl sher ist j alle die Ansicht

|,t |:4'\us(‘| |11'L\ die UI‘LanI 1[|n|)~fnr|\\1 n des Luftverkehrs sich brauchbarer

Jeispiel der Handelsschiffahrt und nicht

i~'|-nh:|hm-|| ‘I]l‘hlﬂl.‘l!. \\'t'rln die Maglichkeit von entransporten

durch den Lulioz gegeben sein wird, wird [reilich das gesamie bisherige Organi-
sationswesen der Lufilalirt eine so bedeatsame Umwilzung erfahren, dal es weniger
darauf ankommt, we i i zeit bedient hal.

Selbslverstindlich steht nach wie vor der Luftverkehr im Stadiom der ersten
Entwicklung. Immerhin sind die Jahre fersuche voriiber; die griferen

torischen Kérper bedingen und bilere Formen, damit aber

'h den Fortschrilt in einer Reihe i Solange # B, im deatschen
Luftverkehr, obwa in den Jalhren 192 " i Anzahl von Flug:
zeugen in Verwendung stand, fehlte d 3 i - die Navigations-
apparate, Beleuchiungsanlagen und Ghnlichem die \\ler.Infllulu- rrundlage einer
syslematischon Arbeit. Jahre 1925 sind in dieser Hinsicht erfreuliche Tal
sachen zu verzeichnen L._\\esen. ‘.i]vnunll ::mhl.u. sich by kbhar, dab der Luoft
verkehr von den auBenst |rI haftak als entsprechender Gkonomi-
scher Fakior ang 1 wurde und demgemil E-|c‘h die Zusammenarbeit in gane
anderen Formen o dies hisher der Fall war. Am augen-
E Arbeiten, welche mit dem Ausbau
enhang standen. Wilhrend dee Dentsche

Y Yl ,.Iuﬂlumsa — Laltpolitische Mbglichkeiten* von Fischer von Potlurzyn
Sponnholiz-Verlag, Hannover,
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Avro-Lloyd auBerordentlich L-r[olgn richio \r-r:mch:- aul den Strecken Stockholm
Danzig und Hamburg—Berlin im regel il

gen Verkehr d te, betrich der
Junkers Luftverkehe in der Daner von 7 Monaten dw Strecke B\'rlm—\\ .lrm miinde-

Stockholn (M bis August) und die Strecke 7
(September bis Anfang November). Jede dieser Stre lte sich somit in eine
Land- und Seestrecke, welche mit folgender Regels Bigkeit botrichen wurden:

Sirecke Mai  Juni Juli Aug. ept. Okt Hov.
Horlin—Warnemiinde (224 km) B9Y, 88%, 100%, 100%, 100%, 100%,
Warnemlndo—Stockholm (827 km) 689, 897, 94%, 100°, — - -
Warneminde—Kopenbagen (169 km) — - - —  100%, 100%, 07,

Im gesamten Nachtlpfiverkehr hat sich kein ernsterer Unfall, nicht die ge-
ringste Personenverlelzung ergeben, In erster Linie pebiihirt hiorfiic das Verdienst
den Flugzeugfithrern und Beobachlern, al uch nicht minder den Polizei-Flug-
wachen, welche sich mit Hingabe und Interesse Tag und Nacht in den Dienst der
Sache gestellt haben.

Din Bodenkennung (Beleuchtung) wurde 1925 auBerordentlich verbesser,
=0 daf alle 27 kn eine starke Leuchte vorhanden war. Diese waren zweierlei
winmal starke einwerfer und dann erstmalig die Neonrdhren mit orangelarbenem
Lichte, Letelere haben den Vorteil, dab sie keine Blendwirkung anfweizen, den
Nebel anBerordentlich got durchdringen, so dab eine 1,20 m lu sonrdhre der
Wirkung eines 60-cm-S erfers gleichzustellen ist. W man bedenkt, dab
die verwandten Neonrdhren billigor in der Anschaffung, sparsamer im Betriebsstaff-
verbrauch sind und keiner Wartung bedirfen, so ist es erklidich, dal man in Zu-
kunft fir den hiloftverkehr den NeonrShron einen gane hesonderen Vorzaog
geben diirfte.  Auf den verschiedenen trecken erwiesen sich die vorhandenen
Kitstenhefenerungen als ausreichend. Freilich zeigte die S chiwe i!el der Kisten-
Teaer anberordentliche 1 schiede. Sie differierten von 200 bis § klul 4

ge bildete auch die richtige I chiung der L

, wie im Kriege, sich der Scheinwerler bediente, muBte man Ir.dd nach
chaftlicheren System suchen. Dies fand man in der eigenen Bord
Flogzeoges, wihrend Flogplatze selbst lediglich die Lande
ne Relhe von Sturmlaternen fixiert wurde, Die Bordbeleuchtung
bestand in Schei 1 und in Magnesinmlaternen, die am
angebracht sind und vom Fil = elektrisch ent
werden kénnen. Eine Feversgefahr fehlt bei Ganzmelallllugzengen villig
hllullurk- hr wurden sowobl offene Kurierflugzeuge als aunch gesc hlosse. e

Kurz vor Wei chten fand

nit omom Junkers-Dreischrauben:

welche vorziiglich verliefen

Fiir diese so erfol qmu!u- Weiterentwicklung des
Reichspost ein grobes Verdienst zegesprochen w. . Wenn man in der
letzten Zeit reichlich viel an der sog. ri dindigen schen Verwaltung
der Reichspost Kritik gefibt hal, so mub jedenfalls von seiten der Luftverkehrskreise
slark unterstrichen werden, dab die Zusammenarbeit zwischen Luftverkehr und
Post sich in der Tag. und Nachtluftfahrt auf den Wasser- und Landstrecken
reibungslos abspielte und erst wohl in den nichsten Jahren diese Pionierarbeit der
Post entsprechende Wirdigung erfabren wird. Die \\'!I chaftlichkeit des Lufl-
verkehrs ist fiberhaupt nicht so sehr eine Frage o SrT g viel
aehr davon abhingig, in welchem MaBe der Luftweg -|:1| fiir die Post- und Fracht.
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befdrderung zuverlissig und geeignel erweist. Voraussetzung bierfdr bleibt natir-
lich, dag es sich nicht um kleine Strecken handolt, sondern um Linien allgemeiner
Bedeutung. Es diirfte sich in der Zukunft die Ansicht eines filhrenden Fachmannes
als richlig erweisen, welcher behauptet, daB z. B. ein Luftverkehr mit Zwo:
Nulzlastflugzengen ewischen London und Kunstantinopel sich allein durch den Post.
vorkebr vollkommen sigenwirtschaftlich und rentabel gestaltet. Der Laderaum der
im Liniendienst verwandten Flugeeuge wurde auf den deutschen Strecken bzw. den
mit den deutschen Luftverkehrsk in Belrichsgemeinschaft stehenden ins-
b 65 % ausgenutzt. Die Nachfrage h Luftbeldrdernng
sowohl filr Passagiere als fiir Fracht belief sich aber tatsichlich auf 120 0%, Die
faklische Inanspruchnahme von nur 65 %% ergibt sich ans dem kurzlebigen Betriob
mancher Linien wnd aus einer geringeren Benutzung des Lultverkehrs bei schlechier
Witterung, Die Selbstkosten des Luftverkehrs milssen auch heute noch bei Ein-
bezug der Generalunkosten wohl mit 3 % pro Flugkilometer angenommen werden.
Vielleicht beweist keine Zahl mehr wis di ewalligen Problome noch
vom Flugzeughau zu losen sind, Hinsichtlich der Wirtschafilichkeit ist und bleibt
s der Molor, welcher die Frage grundlegend beeinfluld. So ange die Encrgiequelle
des Flugzeuges noch solch diffiziler Natur ist und daher eine so gewaltige Un-
summe von Wartungs- und Oberholungskosten fordert, bleibt d
zeug und damit der Luftverkehr in seiner Wirtschaftlichkeit schwer bel
wenn man seine sonstigen Vorzlige an Zeilgewinnen u, dgl. voll anre
wurden groBziigige und rgische Arbeiten aul organisatorischem Gebieto ge-
leistet, um von dieser Seite ans die Wirtschaftlichkeit des Luftverkehrs zu ver-
bessern. In erster Linie konnten selbstvers Erfolge errangen we
ugpark cine grofe Einbeitlich S0 wurden im Habmen des
Lufiverkehrs vier Werften in Betrieb genommen (Limhama be
Farth und Konigsberg), welcho durch straffe zentrale Leitung, durc!
ige technische Einrichlungen eine groBe Herabselzung des Aufwand
Zellentberholungen erreichten und die unwirtschaftlich F reiten  var
kfirzten. Auf der and te beeinflubten nabir] diese Verbesserungen im
Werltwesen anBerordentlich die Zuverlissigkeit und RegelmiiSigkeit dos Betriches.
So waren also dic Sicherheits- und RogelmiBigkeitsfaktoren auf
den Linien der beiden denischen Konzerne suBarordentlich gilinatig zu nennen.
Erst auf eine Million geflogene Flugkilometer crgibt sich ein Unglicksfall, wobei man
fiir eine Million Flugkilometer etwa 20000 Passagiere annchmen kann. Welche
Leistung dies immerhin bedeatet, geht aus ciner Gegeniiberstellung hervor:

Statistisehor Vergleleh der Sicherheit im Luftverkehr
far die Zeit vom 1. Mai bis 1, September 1925,

: Zakl dc:; flug- l“"L"'"_] ersen. H kamen wvor auf .. ,_n:.;,.,,:

| Verkehralliige

loich iwhw.ilu_ 1 [ 1 [t Schweor|1 i
Vel &

verl, el | Unl. | | verletzter | verletziey

Comp. Intern. de Navi- |
alion Aérienne | |
Paris—Prag—(Warschau)
—Bukarest) . . . . . A i 8|

Junkers-Lultverkehr
A-G. und angeschlosseng |
Gesollschalten  (Europd-
isches Streckenneiz] . 1

3} 70| 225 270

10 B8 8 { 6409 | 10818 M8
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Nicht unintoressant ist es, die interne O:p, des Luftverkehrsd,
zu streifen, Bei beiden K war das Luftverkeh welches sich db
cino Reibe von Staaten ausdehote, in Haopt- und Flogleitungen geteilt, welchen die
verkehrstechnische Abwicklung des Belriebes oblag. Welchen Umifang der Ver-
Rahmen einer Hauptleitung 1925 annahm, geht beispielaweise aus der
Statistik des regelmibigen Liniendic s hervor, insoweit er mit Junkers-Flug-
zeugon erfolgle:

Verkehralelstong Januar—Oktober,
(Nur planmifige Verkehrsflige, keine Sonderflige).”)
|Post u. Frachi

in Tonnen
(abgerundet) |

Geflogene | Belordeste

= 2 Insgesamt
Rilometer Passagicro e

Haoplleitung
Minchen . . || 696087 i | 110 Gellagane Kilometor
Berdin . . . BO0 948 26 i 2 838 860
Essen . . . . || 488077 | Bassi
Handstaaten . 219316 } 2 :;G“g
Schweden . | 280 Gu2 ] I !

Nordsechlider Post und Frachi
Nachiflug. . | syt

(nur Postdienst?)

Junkers-Lultverkehr A-G.
u, angeschloss, Gesellschall.

Junkers sowohl wie der Deutsche Aero-Lloyd legle im vergangonen Jahre gans
besonderes Gowicht daraof, die Zusammenarbeit mit den Passage-Agenturen
besser wie bisher zu gest Man wird freilich keineswegs verkennen diirfen, dab
hier noch immer reichlich viel Arbeit zu leisten isl. Der Fluggast ist so nicht nur
darauf bedacht, Zeit darch die Benutzung des Flugzeuges zu gewinnen, sondem
anch Annchmlichkeilen zu genieBon, welche er aof der Eisenbahn it vorfindet.
Korbmabel und Oleanderbiische auf den Flugplitzen allein machen es eben nicht.
Durch dio Vercinheitlichung der d hen Luftverkel gani ist ohne Zweifel

Gebiet gegeben, auf dem obhne Vergriberung der Betriebskosten bessere
\rbeit als wio bisher geschehen kann, Z.B. war es ohne Zweilel ein Unding, wenn
Abholung der Floggiste aus dem Innern der Stadt nach dem Flughafen durch
verschiedeno Aulos erfolgte, wihrend die Flugs der beiden Konzerne oft-
zn gleicher Zeit starteten, Noch mehr als w wrkehr gilt dis
Notwendigkeit eines organisatorischen Ausbauves im Luftfrachtverkehr. Der Fracht-
is wird erst dann richlig erschlossen werden, wenn zwischen den cin-
zelnen Lufiverkehrsfirmen feste Abmachungen werd um durch eine
grobzigige Vereinheitlichung die Vorziige der zeitlichen hleunigung n
durch einen st an YerliBlichkeit zu erkaufen, Es mull z. B. ohne weileres mog-
lich sein, sine Paketsendung von London nach Budapest im Luftwege zu befordern,
ohao dab durch die Weitergabe der Sendung von der einen Gesel
andero Kontrollméglichkeiten verloron gehen, Die Sendung wird dann nur einmal
speditionsmilig abgefertigt zu werden brauchen. Im Verkehr mit den Zollbehtrden
baben sich gewil manniglache Verbesserungen gezeigt. Aber auch die Zusammen-
arbeit zwischen Flugzeng und Eisenbahn bodarf manniglacher Verbesserungen.

') Die Gesamibelorderungszablen [ir 1925 erhbhen sich betrichilich, an Passagieron
nohery um 1007,
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Die in diesem Jahre erfolgte Ausbreitung und Verdichlung des Lultverkehrs
innerhalb Deutschlands hat in vielen Stidien die Flughafenfrage sehr aktoell
werden lazsen. In manchen Orten hat 1 t, duf es nunmehr an der Zeit ist
den Flughafen nicht irgendwo draoBen an der Peripherie der Stadt, abgele;
allen Verkehrslinien, ein Bigenleben filren zu lassen, sondern daB die Gite des
Flughafens sehr wohl imstande ist, einer Stadt in ﬂwl nfichsien Jaliren ein erheb-
liches Plus an Verkehr und Bt:druluug zuzufithren, Mit voller Berechligung hal

amentlich Berlin sich in diesem Jahre weilgehendsl mit der Aus it vou

Tempelbol beschiftigl, wozu ja freilich die von keiner anderen Hauptstadt der Well
iibertroffens zentrale Lage Tempelhofs einen besonderen Anreiz bictet. Immerhin
hat Berlin noch nichl den Flughafenverkehr von London-Croydon oder Paris-Boargel
erreicht, denn whhrend z B, im Monat September im ersteren Hafen 4000 Flug-
i pd 150 t Post ond Waren, in leizterem 3700 Personen und 140 t Post und

durchgingen, beliiult sich ¢ sprechende Zahl fir Tempelbol nur auf

2500 Passagiere und 48 1 Post und VergriBerung der Flugzeugtypen,

welche 1926 auch innerha d on Flugs |‘|||d||~1r\ Fortschritte machen
wird, bedingl zwangelinfig ei
diesem Jabre beim Jun
aus Kanistern oder das |

. So hat gich 2. B. in
roBflugzevg ergeben, dal das Tanken
er viel zo viel Zeil in Angpruch nimmt,
halte auszukommen. Tankw,
daher cbenso notwendig wie sribewegen der schweren Maschinen,
\\'ml wichtiger ist natiirlich noch die Aus ung der Flughifen mit ‘.m‘spnx.ln ndtu

und Wetlerstalionen. Der Fl ru b»-lu nst wird 1928,

ichlich die Verkehrsfllugzeoge n ationen ausge verden, einen be.
doutende Forischrilt el * i 2 y Jahre der
Einbaa von FT-Anlagen im innerdeot: war auch hieran
das Hemmais der Begrifisbestimmungen schuld, welches ein hung rtrr Nutz
lnst der Flugzeoge nicht ermiglichle und somit anch die Ver o
stationen an Bord der Flogzeoge bei allen technischen Vi
scheinen lief,

Im Zusammenhang mit den anfungs erwihnten lebhaften Diskussionen tiber
din organisatorische Neugruppierung der deuls Luftfahrl sind mannigfach leb
hafte Kritiken am bisherigen System unserer Handelsluftfahrl laut geworden. Aus
der kurzen Darstellung dirfle bereils hervorgehen, anl welch Gebieten in Zu-
kunft energisch zu arbeiten ist. Auf der anderen Seite ist die tstellung nicht zu
widerlegen, dalb in keinem .\m]‘ ren Staate der Well bei cinem so geringen Kosten

o i hinsichilich Ausdehnung d-u

srheit rl|< Helriel uweisen sind, Was den Flug

als solchen betrifft nahm die Offentlic i W
London als Selbstverstindl in,
nunmehir offiziell dazu e 30 , VO '[ Tug rhau z zmetallban
iiberzugehen. In den Werken von Dornier und Junkers besal Deutschland bisher
seit vier Jahren die einzigen Ganzmetall-Flugzeug-Produktionsstitlen der 3
Wenn gomit munmehr nach einer Heihe von Jahren die Debatle , Hol: oder Metall”
sich ihrem Abschlusse nihert, so liegt darin der krilfligste Bew dab die deatsche
Technik trol d schen und wirlschaftlichen Hemmnis: re Schuldigkeit
getan hat, — Es muB erwartet werden, dal auch die neae Organisation des deut-
schen Lullverkehrs alle Aofmerksamkeit darauf verwendet, die unmitielbaren und
lebendigen Beziehungen zwische ¥ ktischen rungen im Luftverkely
mit den wissenschaftlichen  Arhe in den Forschungsburenns der Flugzeng-
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industria zo erbalten. Es wiire ein groBer Fehler, annchmen zu kinnen, dad eine
Lockerang dieser Verhiltnisse etwa durch bessere und sichere finanzielle Grund-
lagen der Luftverkehrsunternchmungen sufzowiegen wiire. Die Vorteile inniger
Zusammenarbeit hen Verkehr und Wissenschaft n sich nicmals ersetzen
durel lmum;mlllmln Vergiinstigungen besonders nicht auf einem so jungen
tochnischen Gebiete, wie es die Luftfahrt noch [ir mindestens zehn Jahre dacstellt.

Das Anerkenntinis der mangelhaften Verpackung
im Frachtbrief.

Yon Dr. jur, Karl Derlien, Hechisanwalt und Notar in Libeck.

A. Die Bedeutung des A k nisses der lhaften Verpackung
im System der Haftung der Eisenbahn.

Von dem allgemc a chadensersatzpflicht nur
durch ein Verscholden aus ¥ kann, weicht das enbahnfrachtrecht
mehrfach ab, und zwar gerade fir die “lh.ulr‘lﬁhﬂe welche fiir Praxis von
grobtor Bedentung sind, Wenn nfimli auf dem Transport verloren gehen
oder beschidigt werde H i n ohne Rilcksichy anf Verschulden
fir den entstandencn Schaden. eht eine Haftung asch [dr Zuiall,
wovon allerdings ein durch hohere /il er Schaden aosg
wird, Wenn die grundsilzlich ang ‘rnlnr'!-‘ Haftung biz zur hiheren Gewalt ans
nahmsloa durchgefiihrt wiirde, so wirden sehwere U ||b||||gke|[t'1= fiir die Eisenbahn
daraus enistehen cotspricht auch dem G ken des Gesetzgebers, wel-
cher im § 456 HGH. Ausdruck kommt, wenn die an sich sehr \\'t!ll,thundo
Haftung dorch Awsr ngesc hriinkt winl., Der Gedanke, her zugrunde
liegt, kann mil Mi 1 zutreffend als Grondsale der [it\f.\hrlrlgnlu, be-
xeichnet werden. Bahn soll danach Gefahren des Tr 3
vw:lc]n s % kimplen in der Loge ist, w

stehen. Hiernach will d tzgeber daraof hinwirken, daf

sefahren, welche nach der E fimlichkeil ilires Betriches den

befdrderten Giitern drohen, nach M t e its wird aber

auch der Absender alle MaBoahmen L

bereich liegen, um das von ihm zur Befdrderung angelielerte Gut gegen die Schiden,
welche ihm miglicherweise zustofen kinnen, zu schillzen. Trifllt er

r||_l(|| \urkzhrulu__\ n, 50 |||qu er billig o die Folgen auf s neh

ielahirtragung auch dann, wenn

Deme: uLspm hend fillt Haftung der Eisenbahn

ein Verschulden des Verfigungsberechtigten oder eine

un den Schaden herbeifiilirte.

Haftung frei, wenn der Verlust

lixunb anf die natirliche Beschalfenheil des Gules zurfickzalihren

} Ferner zahlt & 469 HGE, cine Neibe von Gefahren anf, welche

Y Maller-Erzhach wlsches Handelsrecht, Se:




